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Le mot du Président

Au moment ou j’écris ces quelques mots, nous venons d’annuler la sortie en
thalasso du 8 & 9 mai. Le centre du Rouget ferme, quel dommage. Mais il y a
quand méme quelques réconforts car nous avons fait depuis le début de I’an-
née de nouveaux amis tout d’abord au club, mais aussi des rencontres, des
sorties, des soirées extraordinaires, des vraies, qui marquent la vie du CAR.

La soirée tee shirt aux Bouysses, pour remercier les bénévoles du club ainsi
que les sponsors, a €été une totale réussite avec tout ce qui fallait; repas, ani-
mation,ambiance.

Pour la sortie a la mémoire de notre ami Gilles, notre petit Gillou de la haut
nous avait programmeé un grand soleil. Merci & vous tous pour cette agréable
journée passée dans un trés beau domaine des Savarines. C’était super.

Enfin la sortie des années trente avec comme toujours un trés beau plateau de
voitures plus rutilantes les uns que les autres. Une organisation parfaite de
nos amis du VAS comme ils savent le faire.

Deux sorties sont a venir, et il vous faudra rapidement vous inscrire, les pla-
ces etant limitées.

Pour ceux qui ne le savent pas encore, un nouveau site Internet du Car, vient
d’étre réalisé par notre ami Yan Van Der Velden sur la rubrique CAHORS
AUTO RETRO . FR

Beaucoup de clubs réveraient d’avoir le méme. Vous pouvez faire passer a
Yan vos articles éventuels, photos etc.... a I’adresse suivante :
rooveld@alsatis.net. Un grand merci a lui pour son dévouement.

Merci a tous et a bientdt pour de nouvelles ballades.

Philippe Prévost

Siége social :
Garage des Quais - 270 quai de Regourd - 46000 CAHORS
Tél 05 65 53 94 02




Soirec e Shirt

( samedi 27 mars 2009 )

Cette soirée tee shirt avait pour but de remercier tous les bénévoles qui avaient participé a 1’élaboration des
journées des 14 & 15 juin 2009 au Chateau des Bouysses a Mercués.

Belle manifestation avec un bal a la clé, et un excellent repas concocté par notre ami Nono.

Tout le monde a passé une trés bonne soirée autour d’une bonne table , mais aussi avec une bonne sono, profi-
tant des pasos, valses, tango etc. et s’en donnant avec joie.

Un grand merci au club du Cahors Auto Rétro, initiateur de ce divertissement.




Dimanche 11 avril 2010
Souvenir

SORTIE GILLOU

Cette journée du 11 avril 2010 était une journée particuliére. Puis il était temps de passer a autre chose, et c’est au tour du
En effet, le CAR avait décidé de rendre un hommage parti- Domaine des Savarines de nous accueillir. Une bonne am-
culier & notre ami Gilles DURANT, disparu trop t6t. Le ren- TR
dez-vous avait donc lieu au Chateau Les Bouysses a Mer-
cués. Vingt cing véhicules étaient présents pour cette jour-
née de commémoration.
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biance s’installait sous un soleil radieux. Le printemps était
bien la. Chacun prenait ses positions et dispositions afin de
déguster un bon repas sorti tout droit des paniers. Et comme a

t fort chaleureux, puisque un petit déjeuner
nous attendait. Le soleil étant de la partie, les petites routes

de notre beau département nous accueillaient et c’est un
long chapelet de voitures qui s’élangait. Apres s’étre recueil-
lis sur la tombe de notre regretté Gillou et la remise du pla-
que commémorative, c’est Michéle son épouse qui nous
recevait pour un petit apéro convivial.
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I’habitude, les partages allaient bon train. Le temps passait vite
et il était temps de rentrer chacun chez soi.

Aprés une visite des caves, il ne nous restait plus qu’a remer-
cier nos hétes, pour cet accueil on ne peux plus chaleureux,
faire un gros bisou 2 Michéle; lui dire que nous pensons forte-
ment & notre ami Gillou, et qu’il nous manque.

Tout le monde repartait enchanté de cette belle journée que
nous offrait le printemps.

Un petit discours du Président Philippe Prévost pour nous sou-
haiter encore de bien belles ballades en anciennes dans notre
trés agréable département.



La lovomotion unbuainec

Histoire de la locomotion urbaine

Les grandes métropoles doivent, entre autre, leur dynamisme et leur prospérité aux nom-
breux moyens de communication mis en place au cours des décennies dans le but de faciliter

les échanges.

Reétromobile rend hommage en 2010 a I'une des étapes majeures de I"histoire de la locomo-
tion, en plongeant les visiteurs de cette édition Anniversaire, au cceur de 1’aventure des trans-
ports urbains : du premier omnibus & moteur, au dernier omnibus a cheval, en passant par les

astucieuses micro-cars.

|

Omnibus a cheval Premier omnibus & moteur



Avant Def-
fort, le 1é-
confort !...

PEUGEOT 601 Eclipse
(1935)

ALFA ROMEO 6C
1750 GS

Différents modéles de

pompe a essence

Autochenille CITROEN
P17 D 68 (1933)

BUGATTI

Type22 Brescia (1925)
Restée 73 ans sous I'eau du
lac Majeur, puis remontée
I’an passé a pres de 53 me-
tres de profondeur, cette
Bugatti de 1925 s’est échan-
gée contre 260 500 euros.
A lorigine, cette voiture
était frangaise, et son imma-
triculation de chéssis 2461
fut faite a Nancy

DELAHAYE Type 22
(1936)

Les photos sont signées : Joélle et Christian TAURINE
Cathy FOURCAUD-BLAVIEL
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Cette sortie des années trente était organisée par nos
amis du VAS. Pour une réussite, cela en fut une, car tout
s’y prétait. Le soleil et la bonne humeur étaient de mise.
C’est une trentaine de voitures qui s’est retrouvé a
Domme autour d’un casse-croite matinal composé de
rillettes au foie gras !....un délice.

Cette sortie était placée sous le signe des bastides et
dieu sait qu’il en existe de bien belles en Dordogne. La
journée commence par la visite de Monpazier ou sur les

coups de midi, le repas se passe sur la place centrale. Arrivée a Montlanquin. Nous tombons sur un mariage
et nos voitures sont prises pour cible.

Au menu, et pour changer un peu, daurade royale.
Puis destination Villeréal et stationnement autour de la
halle.




Et puis, cerise sur le giteau, une surprise de taille que
nous n’aurons pas une autre fois.

Chateau de LATOUR

Bugatti, Delahaye, Auto Union Horch se cottoyent et
toutes en état de marche et parfaitement entretenues.

M. Ogliastro, propriétaire des lieux, M. Clavelle prési-
dent du club de Corréze, Jean-Marc Fourcaud, vice pré-
sident du CAR, Bernard Colombier, président du VAS.




Puis c’est le départ vers I’hétel I'Etape Gasconne a Al-
lemans du Drop.

Le lendemain matin nous nous nous dirigeons vers
Eymet pour refaire les pleins. Visite du village fort
agréable.

Chateau de SANXET
Visite du musée automobile et des caves. Une petite
dégustation et un bon repas sur belle table !...

Il est grand temps de repartir ; un petit incident de dé-

marreur, et pousse Monique !... La séparation, a
regret, se faisait & Cadouin aprés un dernier verre de
I’amitié.

Un super week end recommandé a tous les amateurs des
années trente.



Au cours de notre visite a
Rétromobile.  superbe-
ment orchestrée par Jean
Marc FOURCAUD et
toute son équipe (un
grand merci a eux). plu-
sieurs visiteurs ont été
intrigués par une bien
¢trange voiture : La Ba- leine. On. aime ou on dé-
teste. mais elle ne laisse pas indifférent.

Elle est le fruit de I"imagination débordante et du tra-
vail de Paul ARZENS, designer industriel parisien.
ingénicur autodidacte et accessoirement artiste et
sculpteur. Il est entre autre. le pére des locomotives
BB et CC. du Trans FEurope Express et du RER. A
son actif également, la décoration de certaines stations
de métro Parisien, ce qui lui vaudra le surnom de
« Christian DIOR du rail ».

En 1935, il dessine et réalise lui-méme. une boite de
vitesse automatique dont il dépose le brevet. Son prin-
cipe permet de ne conserver qu'une seule pédale: en
I"enfoncant. on accéleére et les rapports montent auto-
matiquement: en la relachant progressivement. on ra-
lenti, et les rapports redescendent; en libérant totale-
ment ["appui. on freine énergiquement grace a un sys-
teme de dépression. Il équipe ainsi une Chrysler de
1926 qu’il fait essayer a Robert Peugeot. Ce dernier la
Jugea fort intéressante, mais trop « révolutionnaire »
pour la clientéle maison....et Peugeot venait de s’en-
gager avec le fabricant des boites Cotal.

Cest en 1936 que Paul ARZENS décide de fabriquer
sa propre voiture. [l déshabille sa Buick standart de
1928 ne conservant que la chassis (dont il allonge sin-

Paul ARZENS, Poete et créateur

gulierement les longerons) et le moteurVeé de 3.4 li-
tres. Il confectionne une carrosserie en tdle sur arma-
ture métallique (et non en bois comme il est encore
coutume). Le résultat, c’est cette silhouette a la ligne
« ponton » avant I'heure. de 7 metres de longueur et
capable d’atteindre. grice a une préparation moteur.
les 160 km/h.

La face avant, avec sa calandre a fanon. lui vaudra son
surnom de baleine. Pour satisfaire son besoin d obser-
vation des paysages qu’il reproduit sur ses toiles, Paul
ARZENS fait réaliser. chez Alsthom, ce pare brise en
plexiglass. coulé sur gabarit en tole qu’il forme lui-
méme.

Dans le tableau de bord. une tablette rétractable lui
permet méme de « croquer » ou de peindre directe-
ment ce qu’il voit.

Cette voiture unique sera utilisée par son propriétaire /
créateur jusqu’aux environ de 1990. Elle cotoie main-
tenant les plus grandes stars de |'automobile au sein
du musée de Mulhouse ou nous I"avions découverte
lors de notre visite organisée par le Cahors Auto Rétro
en 2001.

Autres réalisations de Paul ARZENS : un ensemble
chassis/moteur de Peugeot 402 habillé d”une trés aéro-
dynamique carrosserie évoquant un cigare ainsi que
deux microvoitures électriques. dont « 1'oeuf » en
1942, équipée d'une carrosserie en aluminium poli
dont la partie arriére pourrait avoir inspiré les desi-
gners de Renault pour la 4CV.

Michel ESTINGOY

La structure en duralinox donnant a I'ensemble un bel
¢clat metallique. incorpore une poutre centrale arriére.
100 am-

ou se placent les accumulateurs de 60 volts et
peres animant [ unique roue arriere.

L"ARZENS Baleine fut produite de 1938 a 1398.

I motorisation. 3.4 litres de 67 ¢\
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Avant d’entrer dans I’histoire sous les traits glorieux du « taxi de la Marne », le
Landaulet Renault a mené la vie de simple taxi. Un jalon dans I’essor industriel

de ’homme de Billancourt.

Les embarras de Paris alimentent I'i-
magerie du tournant du siécle. Un dé-
sordre d’omnibus bondés, d’automobi-
les pétaradantes et de chevaux attelés.
martelant le pavé, s’entremélent dans
le Paris de la Belle Epoque. L automo-
bile tente de se frayer un chemin au
milieu des batardes. des coucous, des §
milords et des tilburys.

La Renault Type AG s’adresse aux
compagnies d” »autos taxis » pour
remplacer les véhicules hippomobiles
par ces landaulets. Renault a pratique-
ment le monopole du marché des taxis
parisiens. Le type AG est d’abord choisi par la Compagnie
francaise des automobiles de place (ou « autoplace »). mais
d’autres maisons utilisent des Renault : a la Compagnie géné-
rale des voitures a Paris, les taxis sont verts et portent la pla-
que « G-3 ». tandis que celles de la Kermina métropole recoi-
vent ['identification « G-2 ». La fabrication de la Renault AG
se poursuivra jusqu’a la veille de la premiére guerre mondiale
au cours de laquelle les taxis parisiens vont connaitre leur
heure de gloire.

L’automobile monte au front

Les guerres nourrissent ce cynique paradoxe : la mise au
point d’armes de plus en plus meurtrieres fait partie du mo-
teur de la recherche et du progres technologique. La Grande
Guerre vit I'entrée en scéne de I'aviation et des chars d’as-
saut. Mais c’est I"épisode célebre des Taxis de la Marne qui
symbolise avec le plus de panache le réle joué par I'automo-
bile sur le théatre des opérations.

Au mois de septembre 1914, quelques semaines apres le dé-
but des hostilités, la ville de Paris est menacée par les armées
allemandes, dont certaines unités ne sont plus qu’a une tren-
taine de kilometres. Pour préserver la capitale, il faut envoyer
de toute urgence des renforts au Général Maunoury dont I’ar-
mée. épuisée, recule devant les forces ennemies, supérieures
en nombre.

Le général Joseph Gallieni. gouverneur militaire de Paris.
dispose de 6000 hommes. mais son parc automobile est limité
a 250 véhicules. Il lui en faudrait cing fois plus! Le 5 septem-
bre, la premiere armée allemande, sous les ordres d”Alexan-
dre Von Kluck. est tellement avancée dans les lignes francai-
ses qu’elle se trouve dans une situation stratégique délicate.
Une attaque sur ses flancs permettrait en effet de I'isoler com-

plétement du reste des armées. Joffie va
profiter de cette occasion pour enrayer
la progression des Allemands en langant
une contre-attaque qui permettra enfin
de stabiliser le front.
Mais le but du Maréchal Joffre est d’en-
cercler compléetement I'armée de Von
Kluck. Pour atteindre cet objectif. il
faut parvenir a transporter pas moins de
12000 hommes a Nanteuil-Le Haudoin.
au nord-est de Paris. Le train ne peut en
b assurer que la moitié. Cest alors que le
| General Jean-Baptiste Clergerie. chargé
de cette opération. obtient I"autorisation
de Gallieni de réquisitionner les taxis parisiens.
L ordre de réquisition est lancé le 7 septembre 1914 a 13 heu-
res. A 18 heures, six cent taxis sont rassemblés a Gagny. dans
la proche banlieue parisienne. 1l leur faudra effectuer deux
voyages aller et retour a raison de cing soldats par voitures,
avec tout leur barda. Les deux convois successifs roulent pen-
dant la nuit, tous feux éteints, jusqu’a Nanteuil-Le-Haudouin.
Ce renfort inattendu suffit & renverser la situation. Touchée
sur son flanc droit, I'armée de Von Kluck recule
Paris est sauvé. L automobile est entrée dans | histoire. avec
un grand « H ».

Un train de Taxis

Bondés de soldats et de matériels, les taxis parisiens parient
vers le front, discrétement, en un long cortége.

Si la réquisition des voitures était chose réguliére. celle des
chauffeurs pouvait se discuter au strict point de vue de la Ié-
calité.

L"opération était faite dans des conditions difficiles d”impro-
visation et d’urgence: elle réussit par I"esprit d’initiative, I'in-
telligence et la bonne volonté de tous et montra les services
que I"on pouvait attendre des transports automobiles de per-
sonnel en campagne

Quand aux chauffeurs parisiens s’ils n’ont pas gagné la ba-
taille de la Marne, comme le veut une légende un peu sim-
pliste. ces braves gens en v contribuant dans leur modeste

sphére. ne méritent pas moins une mention dans I histoire



LaDS 19

Quand la DS 19 est présentée pour la premiere fois
au public. c’est I'émeute. Dans les allées du 42°
Salon de I"Auto. les gens entourent la nouvelle Ci-
troén. Si elle est admirée. elle est ¢galement dési-
rée : 12000 commandes dés le premier jour ! L a-
vant gardiste DS va contribuer a la renommeée de la
marque aux chevrons.

En reprenant la direction de I'usine Citroén en

1935, les Michelin sont bien décidés a redresser

I'entreprise  déficitaire. Pour cela. le  bureay
d “¢tudes est lancé dans de nombreux projets.

Les ingénieurs planchent sur le « TPV » (trés petit
vehicule), qui va devenir la 2 CV. mais aussi sur
une « VGD » (voiture grande diffusion) destinée 2
remplacer la Traction Avant. C’est précisément le
pere de la Traction. Alain LEFEBVRE qui est char-
g¢ de cette création.

Cet ingénieur formé a I'école de Gabriel Voisin -
célebre constructeur d’avions et d’automobiles -
decide d’appliquer les théories de son maitre. 1l va
offrir a la « VGD » (aidé par Flaminio Bertoni qui
a travaillé sur la Traction et la 2 CV) une aérodvna-
mique proche de la perfection. non sans faire
preuve d'audace sur coté meécanique. Pour cette
automobile. rien ne sera trop beau. Lefebvre la dote
d'une suspension a quatre roues indépendantes.
Celle-ci est hydropneumatique. et I'assiette de la
voiture peut étre modifiée grace a une simple ma-
nette située dans I habitacle.

Moteur 4 cylindres en ligne

Cylindrée de 1911 ecm3 42347 em3

Puissance de 75 a 130 chevaux

Vitesse maxi de 140 a 188 KM/h

Production 1 455 746 exemplaires

l'ous modeles confondus (DS. ID. Breaks) cons-
truits en France et 4 I"étranger (en Belgique. An-

gleterre. ..)

L hydraulique est omni présente dans la belle de
Javel : direction assistée. boite de vitesses mécani-
ques commandées par un embrayage hydraulique .
ce qui va supprimer la pédale d’embrayage. Elle
possede également des freins a disques a I"avant.
réserves a I'époque aux voitures de compétition. un
curieux petit champignon en lieu et place de la pé-
dale de frein et un volant monobranche.

La DS va également connaitre la consécration spor-
tive. Aux mains des plus grands pilotes de rallyes
du moment, elle remportera de nombreuses compeé-
titions. Monte Carlo, Maroc. Acropole. Tour de
Corse tomberont dans son escarcelle. En 1961,
Bianchi et Harris triomphent du célébre Marathon
de la route Licge-Sofia-Liége et en 1972. Bjorn
Waldegaard termine 4 la seconde place de la Ronde
hivernale de Chamonix au volant d’une DS qui a
perdu une roue en cours d’¢épreuve !.

Mais toutes les belles histoires ont une fin, et celle

de la DS se termine le 24 avril 1975. Alors qu’une
derniere 23 Pallas & injection sort de la chaine. la
CX prend sa place.



SORTIE DES SAMEDI & DIMANCHE 26 & 27 JUIN 2010

Cette sortie est placée sous le signe de la découverte de notre beau département du LOT vu sous un angle un
peu différent que d’ordinaire. En effet c’est vu de la riviéere LOT que se déroulera cette petite escapade.
C’est pourquoi ce qui suit est impératif a respecter.

o Le rendez-vous pour cette sortie se fera devant le restaurant La Chartreuse a 8 heures

. Le départ aura lieu a 8 h 30 précises, et le petit déjeuner vous sera offert par le club a VERS sur la place
du communal

s Nous nous dirigerons alors vers TOUR de FAURE en passant par Arcambal. Le parking des véhicules se
fera chez Georges et Renée MAURY

. 11 heures, embarquement sur le bateau Le Fénelon a Tour de Faure pour une visite au fil du LOT.

. 12 heures, repas a bord, avec au menu : assiette de saumon fumé a la créme de ciboulette, filet de sandre
a la créme d’anis et sa garniture de 1égumes, duo de fromages, pavé noisette et creme anglaise.

. ( Pour ceux qui sont allergique au poisson, merci de le préciser a Uinscription )

. 17 heures, arrivée a La Chartreuse et embarquement en autobus pour recupérer nos véhicules.

PRIX : adhérents du club : Adultes 45 €

Enfants 20 € ( - de 12 ans)
Non adhérent au club : Adultes 55 €
Enfants 30 € ( -de 12 ans)

LA RESERVATION A I’INSCRIPTION EST DE 30€ /personne
ATTENTION
La capacité du bateau étant de 60 personnes; ne seront retenues que celles
ayant ¢t€ inscrites a la date précisée. (aucune dérogation ne pouvant étre acceptée)

Le samedi soir est une soirée surprise
11 vous faudra cependant prévoir de porter vos couverts et assiettes

PRIX : adhérents club : adultes 15 € - enfants - de 12 ans 10 €
non adhérents : adultes 25 € - enfants - de 12 ans 15 €

DIMANCHE

Rendez-vous 9h30 sur le parking routier 4 ESPERE - Départ 10 h
Direction : Saint Paul de Loubressac par les chemins des écoliers et arrivée
chez Micheéle et Léo CAZE
Repas chez I’habitant -  Prévoir vos couverts, assiettes, verres etc.
Menu : apéritif, crudités, grillades, vin fournis par le club

PRIX : adhérents CAR : adultes 15€ - enfants - de 12 ans 10 €
Non adhérents : adultes 25 € - enfants -de 12 ans 15 €

INSCRITION IMPERATIVE ACCOMPAGNEE DE LA RESERVATION
AVANT LE 10 JUIN (le cachet de la poste faisant foi)




Samedi 3, Dimanche 4 Juillet 2010

Sortie CHRISTIAN PIERON

Cette sortie, devenue traditionnelle, se fera comme a 1’habitude chez Christian et Monique PIERON a
Lugagnac les samedi et dimanche 3 & 4 juillet 2010.

. Le point de ralliement aura lieu a I’hétel Kyriad a 8h00. Cafe, the, gateaux etc. seront offert par le

club.
. Départ 8h30 et direction Lugagnac.

En esperant que le temps soit avec nous, une ballade ainsi que le repas sont organisés au bord du lac de
Maroule.

N'OUBLIEZ PAS VOTRE PANIER pour le repas de samedi midi - Possibilité de faire des grillades

Egalement chaussures de marche ainsi que boules de pétanque.

En ce qui concerne le samedi aprés midi, Madame MAURY s’est proposé pour nous faire une démons-
tration sur la fabrication de pastis et anguille.

SAMEDI soir repas a Lugagnac chez Christian

Apéritif, salade de tomates, tripes aveyronnaises (possibilité changement pour ceux qui ne les aiment pas,
le préciser a I'inscription), pommes de terre vapeur, fromage, dessert, vin, café.

Prix / personne : adhérentsclub: 15€  enfant -de 12 ans 10€
Non adhérent : 25€  enfant -de 12 ans 15€

DIMANCHE matin : petit déjeuner a la ferme de Lugagnac

Aux environs de 10 h, départ pour une ballade a pied a travers bois et découverte de la faune et de la
flore.

Retour vers 13 h et repas : Taboul€, reste de tripes, pommes de terre vapeur ou grillades / chips, fro-
mage, dessert, cafg, vin

Prix / personne : adhérents club: 15€  enfant -de 12 ans 10 €
Non adhérent : 25€  enfant -de 12 ans 15 €

INSCRIPTION avant le 20 juin 2010




